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1. AUFGABENSTELLUNG

Am 25. Juni 2002 wurde von der Européischen Union die EU Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm erlas-
sen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt werden,
um schéadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermeiden
oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, einschlieBlich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden firr industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einflhrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f) und durch
den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes —,Verordnung Uber die La&rmkartierung®.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert die Kartierung von Immissionen von Haupt-
strecken des StraBen- und Schienenverkehrs sowie von GroBflughéfen. Fir beson-
ders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionsplane zu erstellen. Zu-
standig fur die Aufstellung der Larmaktionsplane sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 19. Marz 2012 wurden wir am
30. Marz 2012 von der Gemeinde Lichtenstein beauftragt, den L&rmaktionsplan
Lichtenstein zu erarbeiten.

Die vorliegende Fassung des Larmaktionsplans wurde vom Gemeinderat der Ge-
meinde Lichtenstein in seiner Sitzung vom 25. Juli 2013 beschlossen.
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2. AUSGANGSDATEN

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemaB §§ 47a-f Bun-
des-Immissionsschutzgesetz Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf. Larmaktions-
pldne aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur L&rmminderung
formuliert werden. Dariiber hinaus sind Betroffenheitsanalysen durchzufihren, die
die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln. Die Offentlichkeit ist Gber die
Larmuntersuchungen zu informieren und bei der Erarbeitung der Larmaktionsplane
zu beteiligen.

2.2
Stufen

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.

In der ersten Stufe werden alle Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
HauptverkehrsstraBen mit mehr als 16.400 Kfz/24 h, Haupteisenbahnstrecken mit
mehr als 164 Ziigen/24 h sowie GrofBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen
pro Jahr erfasst. Fir diese larmbelasteten Bereiche sollten bis zum 30.06.2007
Larmkartierungen vorliegen und bis zum 18.07.2008 Larmaktionsplane erarbeitet
werden. Die Larmkartierrungen fir die HauptverkehrsstraBen lagen zum Jahresbe-
ginn 2008 vor, die Kartierungen fir die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken
wurden erst im Sommer 2008 fertig gestellt. Auf Grund dieser spéaten Verflgbarkeit
der Kartierungsergebnisse und da sich anschlieBend zeigte, dass die meisten be-
troffenen Kommunen langere Bearbeitungszeiten zur Larmaktionsplanung bendti-
gen, wurde letztlich kein verbindlicher Termin zur endglltigen Fertigstellung festge-
setzt.

In der zweiten Stufe werden die Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
die HauptverkehrstraBen mit mehr als 8.200 Kfz/24 h und die Haupteisenbahnstre-
cken mit mehr als 82 Ziigen pro Tag erfasst. Die entsprechenden Larmkartierungen
sollen bis zum 30.06.2012 und die anschlieBenden Larmaktionsplane bis zum
18.07.2013 erarbeitet werden.

Die Larmaktionsplane sollen regelmaBig alle finf Jahre Uberprift und ggf. Gberar-
beitet werden.

In der Gemeinde Lichtenstein wird nach diesen Kriterien die Ortsdurchfahrt der
B 312 in den Ortsteilen Unterhausen und Honau fir die Larmaktionsplanung rele-
vant. Auf Grund von Verkehrsbelastungen, die nahe an den ,Schwellenwert® von
8.200 Kfz/24 h heranreichen und zur gesamtgemeindlichen Beurteilung wird im
Rahmen der Larmaktionsplanung auch die L 387 in der Ortsdurchfahrt des Ortstei-
les Holzelfingen betrachtet.
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23
Zustandigkeiten

Die Larmkartierungen werden in Baden-Wrttemberg fir die Ballungsrdume von den
Kommunen und fir die HauptverkehrsstraBen, den GroBflughafen Stuttgart und die
nicht-bundeseigenen Eisenbahnen von der LUBW (Landesanstalt fiur Umwelt, Mes-
sungen und Naturschutz Baden-Wrttemberg) erstellt. Die Kartierungen fir die bun-
deseigenen Schienenstrecken werden vom Eisenbahnbundesamt erarbeitet.

Far die Erarbeitung der Larmaktionsplédne sind grundsatzlich die Kommunen zu-
standig. Somit wird als zustandige Behérde fir den Larmaktionsplan Lichtenstein
benannt:

Gemeinde Lichtenstein
Rathausplatz 17
72805 Lichtenstein

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
sind die jeweiligen Fachbehérden zusténdig. Dieses sind insbesondere die jeweili-
gen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrsbehérden.

Im Falle von BundesstraBen ist der Bund, im Falle von LandesstraBen das Land
zustandig.

Die in einem Plan genannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen
Behorden gestellt, wobei die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktions-
planung ,schadliche Auswirkungen, einschlieBlich Belédstigung, durch Umgebungs-
larm zu verhindern, ihnen vorzubeugen, oder sie zu mindern“ entsprechend zu be-
rcksichtigen ist. Die Frage einer weitergehenden Bindungswirkung eines Aktions-
planes fir die zur Umsetzung zustandigen Behdrden ist durch ein Schreiben des
Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg vom 23. Méarz 2012
[1] spezifiziert worden.
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2.4
Beteiligung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit ist iber die Inhalte der Larmkartierung zu informieren. Bei der Er-
arbeitung der Aktionspléne ist der Offentlichkeit rechtzeitig eine effektive Méglichkeit
der Mitwirkung zu geben.

Mit dem Beschluss des Gemeinderats der Gemeinde Lichtenstein in seiner Sitzung
am 22. Mérz 2012 hat die Gemeinde die Aufstellung eines Larmaktionsplans geman
der EU-Umgebungslarmrichtlinie beschlossen und gleichzeitig das Biiro BS Ingeni-
eure aus Ludwigsburg mit der Erarbeitung des Larmaktionsplans beauftragt.

Am 13. September 2012 wurde die Offentlichkeit im Rahmen einer Informationsver-
anstaltung Uber die Ergebnisse und die entsprechenden Beurteilungen der zwi-
schenzeitlich erfolgten L&rmkartierungen informiert. Am 27. September 2012 wur-
den die Ergebnisse nochmals im Rahmen einer 6ffentlichen Gemeinderatssitzung
erlautert. Die Optionen ,Geschwindigkeitsreduzierung unter Beriicksichtigung von
innerdrtlichen und auBerdrtlichen Verdrangungseffekten“ sowie ,Fahrbahndecken-
sanierung” wurden daraufhin auf Beschluss des Gemeinderats vertieft untersucht.

Der zu diesem Zeitpunkt vorliegende Entwurf des Larmaktionsplans wurde dem
Gemeinderat zur Beschlussfassung vorgelegt und in der Sitzung vom 28. Febru-
ar 2013 far die Planauslegung gebilligt. Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte in
der Zeit vom 18. Mérz bis einschlieBlich 18. April 2013 durch Auslage des Larmakti-
onsplans im Rathaus Lichtenstein-Unterhausen sowie den Ortsdmtern Holzelfingen
und Honau. Zudem war es den Burgern mdglich, in einem eigens eingerichteten
Internetforum Stellungnahmen und Kommentare zur L&rmaktionsplanung ab-
zugeben. Ebenfalls wurde der Larmaktionsplan Behtrden und sonstigen Tragern
offentlicher Belange (TOB) mit der Bitte um Stellungnahme bzw. zur Kenntnis vorge-
legt. Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt somit in Anlehnung an die Verfahrens-
schritte eines Bebauungsplanverfahrens. Eine solche Vorgehensweise wird auch im
Schreiben des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg vom
23. Marz 2012 [1] angesprochen.

Die eingegangenen Anregungen wurden geprift und in Form einer Synopse fur die
Gemeinderatssitzung vom 25. Juli 2013 aufbereitet und beantwortet. In dieser Sit-
zung wurde der Larmaktionsplan in seiner Fassung vom 25. Juli 2013 vom Gemein-
derat der Gemeinde Lichtenstein beraten und beschlossen.
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2.5
Grenzwerte

Konkrete Grenzwerte bzw. ,Auslésewerte” zur Notwendigkeit, wann eine kommuna-
le Larmaktionsplanung durchgefiihrt werden muss, sind nicht festgelegt. Baden-
Wirttemberg hat sich zun&chst daran orientiert, dass vordringlich zunéachst fir Ge-
biete mit den — sehr hohen — Larmpegeln Uber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts eine Larmaktionsplanung zu erarbeiten ist. Darlber hinaus formuliert das
Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg im Schreiben vom
23. Marz 2012 [1]: ,.... auf jeden Fall die Bereiche zu betrachten, in denen Larmpe-
gel LbeN von 65 dB(A) oder L NIGHT von 55 dB(A) erreicht oder tberschritten werden
(Auslosewerte). Erganzend ist fir alle kartierten Bereiche zu prifen, ob diese eben-
falls einzubeziehen sind, auch wenn die genannten Ausldésewerte unterschritten
werden.*

Diese ,Grenzwerte” von 70 dB(A) tags bzw. von 60 dB(A) nachts haben bis Mitte
2010 mit den in Deutschland far ,Allgemeine Wohngebiete (WA)“ geltenden Immis-
sionsgrenzwerten fir die ,Larmsanierung” (bestehende StraBen/Schienen und be-
stehende Bebauung) korrespondiert. Allerdings ist die Immissionsbeurteilung far
den Zeitbereich tags nicht unmittelbar vergleichbar, da der in Deutschland fir den
Zeitbereich von 06 — 22 Uhr definierte Beurteilungszeitraum tags von der EU Umge-
bungslarmrichtlinie nicht in dieser Form Ubernommen wurde. Inzwischen wurden die
Grenzwerte fUr Larmsanierung fir StraBen, nicht fir Schienenwege, um 3 dB(A)
abgesenkt.

Immissionsbelastungen von 70/60 dB(A) sind zweifellos als sehr hoch zu bewerten.
Bei dauerhaften Schalleinwirkungen dieser Héhe sind Gesundheitsschaden nicht
auszuschlieBen. Die Entwicklung von LarmminderungsmaBnahmen zielt daher in
erster Prioritat auf die Begrenzung derart hoher Belastungen. Dabei werden — je
nach Art und Umfang der MaBnahme — auch Minderungen von Immissionsbelas-
tungen bewirkt, die unterhalb der ,Auslésewerte” von 70/60 dB(A) liegen. Bei Larm-
pegeln von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts (oder mehr), bei denen die Schwel-
le der Gesundheitsgefahrdung Uberschritten ist, kann sich fir die maBgebenden
Behérde im Rahmen ihrer abwagungsgerechten Konfliktlésung eine konkrete Pflicht
zur Umsetzung larmmindernder MaBnahmen ergeben.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde Lichtenstein, bestehend aus den Unterhausen, Honau und Holzelfin-
gen hat gegenwartig ca. 9.000 Einwohner. Die Gemeinde liegt etwa 10 Kilometer
von der Kreisstadt Reutlingen entfernt im Echaztal am FuB der Schwéabischen Alb
und auf der Albhochflache. Der niedrigste Punkt des Gemeindegebiets liegt ent-
sprechend auf 470 m tber NN, wahrend der héchste auf 836,7m tber NN liegt

Die besondere topografische und landschaftliche Situation pragt auch die Verkehrsi-
tuation in Lichtenstein. Einerseits ist die Gemeinde in starkem MaBe auf die nérdlich
gelegene Kreisstadt Reutlingen und die noch dazwischen gelegene Stadt Pfullingen,
sowie dartiber hinausreichend auf der Kern der Region Stuttgart ausgerichtet, ande-
rerseits bestehen nur wenige StraBenverbindungen von den tiefer gelegenen Fla-
chen zur Albhochflache und den weiter entfernten Stadten bzw. Raumen Riedlingen
und Sigmaringen. Von diesen Albaufstiegen verlaufen mit der B 312 (,Honauer
Steige”) und L 387 (,Holzelfinger Steige”) zwei auf Markung der Gemeinde Lichten-
stein.

3.2
Grundlagen

Die Larmkartierungen zum StraBenverkehr wurden in Baden-Wdirttemberg von der
LUBW erarbeitet. Dazu wurde zum Aufbau des Rechenmodells auf Daten des Lan-
desvermessungsamtes (Gebaude mit Héhen, Geldndeform) zurlickgegriffen.

Das LUBW-Rechenmodell wurde von den Gutachtern in ein eigenes differenziertes
Berechnungsmodell Gberfliihrt. Dieses war auch notwendig, um spéater Wirkungsbe-
rechnungen fur vorgeschlagene MaBnahmen durchzufihren. Durch die Transforma-
tion des Modells ergeben sich in einigen Bereichen geringfligige Abweichungen der
Kartierungsergebnisse.

Die L387 sowie die Bebauung im Ortsteil Holzelfingen wurden zusétzlich zu den
Daten des LUBW von den Gutachtern im Modell ergéanzt.

Die maBgebenden StraBenverkehrsbelastungsdaten basieren auf den Ergebnissen
der StraBenverkehrszdhlungen 2010 des Landes Baden-Wirttemberg ,Verkehrs-
monitoring 2010%), die fir die betrachteten Ortsdurchfahrten der B 312 und der
L 387 in Lichtenstein abschnittsgenau differenziert wurden.

Demnach wurde im Bereich der Gemeinde Lichtenstein bei den Kartierungsberech-
nungen von folgenden Werten (DTV — Durchschnittlicher Taglicher Verkehr) ausge-
gangen:
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StraBenbereich Kfz/24 h Schwerver keohrsanteil
pin %
P P P
night day evening |

B 312 Unterhausen/Honau

Q 1 nérdlich Lichtenstein 23.612 6,4 5,6 2,6
Q 3 sidl. StaufenburgstraBBe 21.000 7,3 6,3 2,6
Q 5 sudl. ScheffelstraBe 19.306 8,2 6,9 2,6
Q 7 sudl. L 387 14.500 11,0 8,0 4,0
Q 9 sudl. BahnhofstraBe 12.500 11,0 8,0 4,0
Q 11 sidl. LudwigstraBe 12.000 11,0 8,0 4,0
Q 13 sudl. SeestraBe 11.000 11,0 8,0 4,0
Q 15 HeerstraBe 10.500 11,0 8,0 4,0
Q 17 sidl. SchulstraBe Honau 9.049 13,6 9,4 5,1
L 387 Unterhausen/Holzelfingen

Q 20 6stlich B 312 7.518 2,0 2,8 1,4
Q 22 ndérdl. Holzelfingen 7.981 2,0 2,8 1,4
Q 24 siudl. Ohnastetter StraBe 7.000 2,0 2,8 1,4
Q 26 sudl. KornbergstraBe 6.000 2,0 2,8 1,4
Q 28 sudl. RosenstraBe 5.000 2,0 2,8 1,4

Die Immissionsbelastungen wurden in Form so genannter ,Rasterlarmkarten® be-
rechnet. Dabei werden in einem 10x10 Meter Raster Berechnungspunkte in 4 Meter
Hohe Uber Gelande gesetzt. Die Berechnungsergebnisse werden zu flachenhaften
Darstellungen der Immissionsbelastungen verbunden. Diese Darstellungen zeigen
farbig gestaffelt Isophonenbereiche in 5 dB(A)-Klassen.

Die Immissionsberechnungen wurden nach den Vorgaben der EU Umgebungslarm-
richtlinie auf der Basis der neuen deutschen ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS)* durchgefiihrt. Abweichend von den in
Deutschland fur die Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen ansonsten Ublichen
Beurteilungszeitrdumen tags (06-22 Uhr) und nachts (22-06 Uhr) wird der Larmin-
dex Lpen ermittelt, der aus den Mittelungspegeln in den Zeitphasen Tag (06-18 Uhr),
Abend (18-22 Uhr) und Nacht (22-06 Uhr) gebildet wird, wobei die Pegel der Abend-
und Nachtstunden besonders gewichtet werden. Der LNIGHT entspricht weitgehend
dem bisher bekannten Beurteilungspegel nachts. Im Unterschied zu den bisher aus-
schlieBlich geltenden ,Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen (RLS-90) wird in
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den VBUS kein Zuschlag fir die erhdhte Stérwirkung an Lichtsignalanlagen ange-
setzt.

Die Kartierungsergebnisse beinhalten auch Angaben Uber die vom Larm betroffenen
Menschen. Dabei wird nach den einzelnen Kommunen und nach Pegelklassen diffe-
renziert. Grundlage fir diese Ermittlungen sind die fir jedes Gebaude im Kartie-
rungsgebiet direkt vor den Fassaden eines Gebaudes errechneten Pegelwerte. In
Abweichung vom bundesweit einheitlichen Berechnungsverfahren (VBEB) bei dem
die Anzahl der in den Wohnungen lebenden Menschen pauschal und gleichmaBig
auf alle Fassadenpegel bezogen wird, wurde fir die Larmaktionsplanung der Ge-
meinde Lichtenstein durch Ruckgriff auf die bei der Gemeinde verfligbaren Daten
die genaue Zahl der tatsachlich in den einzelnen Wohnungen lebenden Menschen
herangezogen.

3.3
Ergebnisse

Die folgenden Ergebnisse und die Larmkartierungen stellen den Analysezustand
2010 dar.

3.3.1
Allgemeine Feststellungen

Grundsatzlich ist festzustellen, dass der Beurteilungszeitraum Nacht (LNIGHT) im
Bereich Lichtenstein als der ,kritischere* anzusehen ist, da der Unterschied zwi-
schen den Tagwerten und den Nachtwerten geringer ist als die Differenz von
10 dB(A) zwischen den ,Auslésewerten” fir den Tag bzw. die Nacht.

Die héchsten Immissionsbelastungen an betroffener Wohnbebauung im Stadtgebiet
werden an der B 312 in den Ortsdurchfahrten Unterhausen und Honau erreicht.

Uberschreitungen der ,Ausldsewerte von 70 dB(A) im Beurteilungszeitraum Tag
(Lpen) bzw. von 60 dB(A) im Beurteilungszeitraum Nacht (Lygnr) sind an Geb&duden
an den folgenden StraBen festzustellen:

B 312 - WilhelmstraBe
- Friedrich-List-StraBe
- HeerstraBe

L 387 - Holzelfinger StraBe

Diese Auflistung beschreibt die betroffenen Bereiche. Zur genauen Analyse, welche
Gebaude in diesen Bereichen mit welchen Immissionen belastet sind, wird auf die
Larmkartierungen verwiesen. Die Kartierungen zeigen darlber hinaus flachende-
ckend die Immissionsbelastungen an der B 312 und L 387 im Gebiet von Lichten-
stein auf.
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3.3.2
Belastungszahlen

PLANE Die Larmkartierungen der LUBW wurden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung

01-10 so aufbereitet, dass den diesem Bericht beigefligten Planen die Belastungen an
jedem einzelnen betroffenen Geb&ude zu entnehmen sind. Die Larmkartierungen
sind in Plan 5105-01 fir den Zeitbereich Lpgy und in Plan 5105-02 flir den Zeitbe-
reich Lygur fUr das gesamte Untersuchungsgebiet dargestellt. Die Plane 5105-03
bis 5105-06 zeigen einzelne Teilbereiche flr den Zeitbereich Lygur im Detail. In den
Planen 5105-07 bis 5105-10 sind die Pegelwerte an den einzelnen Gebaudefassa-
den gekennzeichnet.

Im Rahmen der Kartierungen wurde, wie bereits erlautert, die Zahl der von bestimm-
ten Pegelbereichen betroffenen Einwohner berechnet. Basis der Berechnungen ist
die ,Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm® (VBEB).

Fur den ,kritischen” Zeitbereich nachts (Lyanr) ergibt sich folgende Ubersicht:

> 63 dB(A): 223 Einwohner
60 — 63 dB(A): 124 Einwohner
> 60 dB(A): 347 Einwohner
55— 60 dB(A): 298 Einwohner

Im Zeitbereich Tag (Lpen) ergibt entsprechend:

> 73 dB(A): 132 Einwohner
70 — 73 dB(A): 136 Einwohner
> 70 dB(A): 268 Einwohner
65 — 70 dB(A): 282 Einwohner

Die Aufstellung zeigt, dass insgesamt 347 Einwohner Belastungen ausgesetzt sind,
die Uber dem ,Auslésewert” von 60 dB(A) nachts bzw. 268 Einwohner C(ber
70 dB(A) am Tag liegen.
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PLAN 11

3.3.3
Hotspots

Auf der Grundlage dieser Berechnungen der Zahl der Betroffenen werden die Er-
gebnisse der Larmkartierungen mit den Einwohnerzahlen kombiniert. Daraus erge-
ben sich so genannte ,Hotspots“. Hotspot-Analysen heben Larmschwerpunkie op-
tisch hervor und dienen der Priorisierung von MaBnahmen. Dabei missen Schwel-
lenwerte Uberschritten sein und gleichzeitig hohe Betroffenheiten auftreten.

Die Hotspots im Bereich der Gemeinde Lichtenstein sind auf dem Plan 5105-11
dargestellt. Demnach sind die folgenden Bereiche als am starksten betroffen (Farb-
darstellungen bis zu blau) zu erkennen:

- Einmindungsbereich der L 387 in B 312 in Unterhausen

- B 312 (Friedrich-List-StraBe) zwischen BahnhofstraBe und Oberhausener Stei-
ge in Unterhausen

- B 312 (HeerstraBe) zwischen SchulstraBe und EchazstraBe in Honau

Weiterhin als Hotspots sind zu identifizieren (Farbe mindestens orange):

- weite Bereiche der B 312 in Unterhausen
- weite Bereiche der B 312 in Honau

In weiteren dargestellten Bereichen (hellgriin) ist die flaichenbezogene Betroffenheit
geringer, so dass diese als Hotspots 3. Kategorie bezeichnet werden kénnen. Dies
betrifft beispielsweise den Bereich der Ortseinfahrt der L 387 in Unterhausen und
den &stlichen Bereich der B 312 in Honau, da hier auf Grund der Stellung der Bau-
kérper zur StraBe die Zahl der Fassaden/Wohnungen mit Pegelwerten oberhalb der
Auslésewerte begrenzt ist.
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4. LARMAKTIONSPLANUNG

4.1
Bereits realisierte LirmminderungsmaBnahmen

Die Belange des Larmschutzes werden schon bei der Aufstellung des Flachennut-
zungsplanes so bericksichtigt, dass potenzielle Konflikte vermieden oder minimiert
werden. In der konkreten Planung im Rahmen eines Bebauungsplanes wird, falls
erforderlich, durch schalltechnische Untersuchungen Uberprift, ob zur Realisierung
des Projektes LarmschutzmaBnahmen notwendig werden. Diese kénnen beim Stra-
Benverkehrslarm aus aktiven MaBnahmen (Larmschutzwande und Larmschutzwal-
le) oder passiven MaBnahmen (Schallschutzfenster und Liftungseinrichtungen)
bestehen. Grundsétzlich wird auch geprtft, ob bei Neubauten eine Orientierung be-
sonders schutzwirdiger Rdume auf die larmabgewandte Seite méglich ist.

Durch die flachendeckende Einfihrung von Tempo 30-Zonen in Wohngebieten
konnte in der Gemeinde Lichtenstein eine wirksame Verkehrsberuhigung mit ent-
sprechender Minderung der Schallimmissionen erreicht werden.

4.2
Geplante MaBnahmen

Die im Larmaktionsplan Lichtenstein vorgeschlagenen MaBnahmen sind in 9 Punk-
ten zusammengefasst:

4.2.1
Neuer Albaufstieg im Zuge der B 312

Seit langerem bestehen Planungen zum Bau eines neuen Albaufstiegs im Zuge der
B 312. Die im Rahmen des vorliegenden Larmaktionsplanes Lichtenstein ermittelten
auBerordentlich hohen Schallpegelwerte an den Gebauden entlang der bestehen-
den Ortsdurchfahrt der B 312 verstérken die Notwendigkeit und Dringlichkeit der
Realisierung einer neuen Trasse der B 312 in hohem MaBe. Eine neue Trassenfiih-
rung der B 312 vermag die Larmbelastungen der Anwohner an der B 312, die ein-
deutig als gesundheitsgefdhrdend eingestuft werden muissen, in erheblichem Um-
fang und nachhaltig zu reduzieren. Es sind keine alternativen MaBnahmen erkenn-
bar, die La&rmminderungen in dieser Qualitat bewirken.
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4.2.2
Geschwindigkeitsreduzierung auf v = 30 km/h

Insbesondere im Bereich der B 312 kommt es zu Beurteilungspegeln im Zeitbereich
Loen von bis zu Lpey = 75,4 dB(A) und im Zeitbereich Lygur von bis zu
Lnigut = 66,6 dB(A). Entsprechend einem Schreiben des Ministerium fir Verkehr
und Infrastruktur Baden-Warttemberg vom 23. Marz 2012 [1], in dem Angaben zu
Auslésewerten von Larmaktionspléanen, zum Verfahren zur Aufstellung von Larmak-
tionsplanen und zur Bindungswirkung der Larmaktionspldne gemacht werden, sind
bei Larmpegeln Uber Lpgy von 70 dB(A) oder Lyigur von 60 dB(A) vordringlich MaB-
nahmen im Larmaktionsplan festzulegen.

Fir die folgenden StraBenabschnitte wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
v = 30 km/h vorgeschlagen:

Ortsteil Unterhausen:
B 312 ca. 70 m nach Ortseingang bis siidlich Gebaude GieBsteinstraBe 45'.

Ortsteil Honau
B 312 von Ortseingang bis Ortsausgang

Auf Grund dieser MaBnahme ist nicht auszuschlieBen, dass Verkehrsverlagerungen
auf andere Fahrtrouten erfolgen.

Daher wurden auf der Basis eines Verkehrsumlegungsmodells, das u. a. Strecken-
fihrungen, Geschwindigkeitsregelungen, Streckenwiderstande bertcksichtigt nach
allgemein anerkannten Zeit-Weg-Kriterien Berechnungen durchgefiihrt, die zu einer
Beurteilung potenzieller Verkehrverlagerungen als Folge der Einfihrung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im Zuge der B 312 in Lichtenstein zu den
alternativen Albaufstiegen Holzelfinger Steige (L 387), Stuhlsteige Pfullingen (L 382)
und zur St. Johanner Steige L 380 (Eningen u. A. - St. Johann) fihren.

Die Berechnungen ergaben, dass zu erwarten ist, dass eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf der B 312 in Lichtenstein zu erheblichen Verkehrsverlagerungen zur
Holzelfinger Steige im Zuge der L 387 flhren wird. Es ist dabei von einer GréBen-
ordnung von ca. 4.000 - 5.000 Kfz/24 h auszugehen. Wechselwirkungen zur Stuhl-
steiger oder zur St. Johanner Steige sind hingegen nicht zu erwarten.

Aus diesem Grund wird zusétzlich die folgende MaBnahme empfohlen:
Geschwindigkeitsreduzierung auf v = 30 km/h

im Ortsteil Holzelfingen
L 387 von Ortseingang bis Ortsausgang

! Der Entwurf des Larmaktionsplans sah vor, Tempo 30 sidlich der Einmiindung GutenbergstraBe bis stidlich Ge-
baude GieBsteinstraBe 45 einzuflhren. Aufgrund von im Zuge der Blrgerbeteiligung eingegangenen Einwendungen
wurde der MaBnahmenbereich in Richtung Ortseingang ausgeweitet. Da es sich lediglich um einen relativ kurzen
Abschnitt handelt, sind hierdurch keine weiteren Verkehrsverlagerungen zu erwarten.
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Werden sowohl in Lichtenstein als auch in Holzelfingen Tempo 30-Regelungen ein-
gefihrt, reduzieren sich die Verkehrszunahmen in Holzelfingen auf ca. 2.500
Kfz/24 h. Diese Zunahme wird nach Auffassung der Gutacher durch die dann in
Holzelfingen geltende Tempo 30-Regelung kompensiert. Im Falle von Geschwindig-
keitsbeschrankungen in Lichtenstein und Holzelfingen sind geringfligige Verkehrs-
zunahmen (ca. 300 Kfz/24 h) auf der Stuhlsteige anzunehmen, die nach unserer
Auffassung als nicht wesentlich angesehen werden kdnnen.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von v = 50 km/h auf 30 km/h wird eine
Pegelreduzierung von ca. 2,5 dB(A) erreicht.

Somit &ndert sich auch die Anzahl der Betroffenen wie folgt®:

Fir den ,kritischen* Zeitbereich nachts (Lyi+r) ergibt sich folgende Ubersicht:

> 63 dB(A): 48 Einwohner Reduzierung um 175
60 — 63 dB(A): 200 Einwohner Zunahme um 76
> 60 dB(A): 248 Einwohner Reduzierung um 99
55 — 60 dB(A): 260 Einwohner Reduzierung um 38

Im Zeitbereich Tag (Lpen) ergibt sich entsprechend:

> 73 dB(A): 7 Einwohner Reduzierung um 125
70 — 73 dB(A): 179 Einwohner Zunahme um 43
> 70 dB(A): 186 Einwohner Reduzierung um 82
65 — 70 dB(A): 259 Einwohner Reduzierung um 23

2 Durch die geringfligige rdumliche Ausweitung der MaBnahme Tempo 30 (urspriinglich ab Einmindung Guten-
bergstraBe, nun ab 70m hinter Ortseingang) wird die resultierende Pegelminderung von ca. 2,5 dB(A) in Abwei-
chung zu o. a. Ubersicht fiir weitere 101 Bewohner relevant.
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4.2.3
Passiver Larmschutz

Passive LarmschutzmaBnahmen kommen dort in Betracht, wo bei angrenzender
Wohngebietsausweisung die Werte 67/57 dB(A) (,Auslésewerte Larmaktionspla-
nung bzw. Larmsanierung Bund/Land) Uberschritten sind. Damit sind entlang der
B 312 auf gesamter Lange entsprechende MaBnahmen vorzusehen. Bei der Rea-
lisierung muss geprtft werden, ob solche MaBnahmen bereits in der Vergangenheit
durchgefihrt wurden. In diesem Falle wird im L&rmaktionsplan vorgeschlagen,
durch Einzelfallbetrachtung beispielsweise nach den Kriterien Zeitpunkt der friiheren
Férderung, Dammwirkung der Fenster im Hinblick auf die jetzigen Pegelwerte zu
prufen, ob eine ,Zweitférderung“ angebracht ist.

Der Umfang der zuklnftig in Anspruch genommenen Férdermittel kann nicht bezif-
fert werden. Da sich Wirkungsberechnungen auf die AuBenpegel beziehen, kénnen
auch keine direkten Pegelminderungen angegeben werden. Die Verringerung der
Innenraumpegel durch den Einbau von Schallschutzfenstern kann im Vergleich mit
herkdmmlichen Fenstern mit 10 — 20 dB(A) benannt werden.

4.2.4
Fahrbahndeckensanierung

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen—Fahrbahn, Motoren- und Windgerduschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerdausche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgerausche. Gerausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt.

Die Art der Reifen, die Schallemission der Motoren bzw. deren Dammung und die
die Windgerausche beeinflussende Gestaltung der Karosserie kdénnen nicht Ge-
genstand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein. Es ist zu konstatieren, dass
grundsatzlich in der Vergangenheit von der Industrie dazu vieles Positives erreicht
wurde. Es ist zu erwarten, dass auf Grund der immer intensiver werdenden Energie-
und Klimadiskussionen die Fahrzeug- und auch die Reifentechnik weitere Verbesse-
rungen entwickeln werden, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit L&rmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmaBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der besonders arm-
mindernden Fahrbahnbeldge unterschiedlich ist. So sind die bisher zum Einsatz
gekommenen besonders larmreduzierenden offenporigen Asphaltbelage (,FlUster-
asphalt®) nicht fir innerstadtischen Einsatz zu empfehlen. Auf Grund des dort Uber-
wiegenden Anteils der Motorengerausche ist der Minderungseffekt begrenzt, eben-
so begrenzt ist bei innerstadtischen Fahrgeschwindigkeiten die Selbstreinigung der
Belage, so dass in Anbetracht der h6heren Kosten und kirzeren Haltbarkeit offen-
porige Belage innerstadtisch nicht zu empfehlen sind.

Gegenwartig befindet sich jedoch ein neuartiger zweilagiger offenporiger Asphaltbe-
lag in der technischen Erprobung. Mit diesem Belag kénnen auch im Geschwindig-
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keitsbereich zwischen 50 und 60 km/h splrbare Larmreduktionen erreicht werden.
Momentan kann ein solcher Belag nur im Rahmen eines Pilotprojektes zugelassen
werden. Erfolgt eine grundsatzliche Zulassung, sollte erwogen werden, auf der
B 312 einen solchen Belag einzubauen. Da dieser Asphaltbelag héhere Anforde-
rungen an den Unterbau und die entwasserungstechnischen Einrichtungen stellt
und weiterhin die Langzeitwirkungen noch nicht hinreichend erforscht sind, kann die
Entscheidung in dieser Sache erst bei Vorliegen der entsprechenden Forschungs-
ergebnisse getroffen werden.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbeléage, in welchem MaBe diese
eben oder uneben sind, hat nicht unwesentliche Auswirkungen auf die Larment-
wicklung und insbesondere auf die Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Solche
erhdhte Stérwirkungen resultieren auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahr-
bahn und eingebauten Schachtdeckeln.

Unter dem Aspekt, dass die Larmbelastungen an der B 312 in Lichtenstein auBeror-
dentlich hoch sind, ist zu fordern, dass flr die B 312 ein erhdhter Sanierungsbedarf
festgestellt wird. Dabei sind unabhangig von einer gesamthaften Sanierung mit dem
Ziel der Larmminderung, und ohne diese Sanierung damit zu verzégern, punktuelle
SanierungsmaBnahmen zur LArmminderung kurzfristig ins Auge zu fassen.

Da der Umfang der Sanierungen im Larmaktionsplan nicht festgelegt werden kann,
ist keine Kostenangabe mdglich. Pegelreduzierungen sind auf Grund des prinzipiell
punktuellen Charakters der MaBnahmen und der Tatsache, dass die Berechnungs-
regeln von Mittelungspegeln ausgehen, nicht méglich.

4.2.5
Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf innerértlichen HauptverkehrstraBen von — in
der Regel — 50 km/h trégt somit zur Larmminderung bei. Geschwindigkeitsiberwa-
chungen mit ,Blitzern“ wiederum kénnen die Einhaltung f6érdern, wobei folgende
Aspekte zu beriicksichtigen sind. Stationdre Uberwachungsanlagen haben — vor
allem bei geringer Anzahl — haufig zunachst nur einen punktuellen Effekt, da sie
insbesondere Ortskundigen hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein
.kontraproduktiver® Effekt durch Beschleunigen nach der Anlage zu beobachten.
Allerdings ist eine langfristige, auch flachenbezogene Wirkung durch stationare An-
lagen nicht auszuschlieBen. Darlber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle
Wirkung natirlich in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernach-
lassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben
auf Grund der Unvorhersehbarkeit eher einen langfristigen Effekt.

Im Rahmen des Larmaktionsplans fir die Gemeinde Lichtenstein wird vorgeschla-
gen, die Zahl der mobilen Uberwachungen auszudehnen.

Ebenfalls auf einen langfristigen Lerneffekt zielt dartiber hinaus die Installation ge-
schwindigkeitsabhangiger Lichtsignalanlagen ab. Registrieren Kontaktschwellen in
der Fahrbahn bei einem Fahrzeug eine Uberschreitung der zulassigen Hoéchstge-
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schwindigkeit, schaltet die Ampel auf Rot und veranlasst das mit Gberhdéhter Ge-
schwindigkeit fahrende Fahrzeug zum abbremsen. Wird die Geschwindigkeitsbe-
grenzung eingehalten, bleibt die Anlage grin. Durch entsprechende Hinweistafeln
an den Ortseingangen, auf denen die Richtgeschwindigkeit fur eine ,Grine Welle®
angegeben ist, werden die Fahrzeugfihrer gleichzeitig Uber die zu fahrende Ge-
schwindigkeit informiert und flr die Thematik sensibilisiert.

4.2.6
StraBenraumgestaltung

Bei jeglicher Larmaktionsplanung ist zu beachten, dass Larm neben dem objektiv
feststellbaren Schalldruckpegel eine subjektive Komponente hat. Beispielhaft soll
das daran verdeutlicht werden, dass Musik ahnlicher Lautstarke aber unterschiedli-
cher Art (Popmusik, Blasmusik, Orchestermusik) von einzelnen Hérern sehr unter-
schiedlich angenehm oder stérend empfunden wird. Beim StraBenverkehr wird der
Aspekt der Subjektivitdt daraus ersichtlich, dass Verkehrsgerdusche weniger sto-
rend empfunden werden, wenn die verursachenden Fahrzeuge auf Grund von - ob-
jektiv den Schallpegel nicht reduzierendem - Bewuchs nicht mehr sichtbar sind. Eine
ebenfalls geringere Stérwirkung wird festzustellen sein, wenn der StraBenraum
durch Begriinungen und Umgestaltungen ansprechender gestaltet wird. Darlber
hinaus kénnen solche Umgestaltungen natlrlich auch Auswirkungen auf die Fahr-
geschwindigkeiten haben und somit zusatzlich direkt larmreduzierend wirken.

Auf Grund der hohen Larmbelastungen im Zuge der B 312 wird vorgeschlagen, ver-
tiefter zu prufen, in welcher Form und in welchem Umfang dort derartige MaBnah-
men der StraBenraumgestaltung méglich sind.

Umfang und damit auch die Kosten dieser MaBnahmen kdnnen im Rahmen des
Larmaktionsplanes nicht ermittelt werden. Eine Quantifizierung der Larmwirkungen
bzw. der geringeren Stérwirkungen ist offensichtlich auch nicht méglich.

4.2.7
Verkehrsmittelwahl verdndern

Die Verkehrsplanung der Gemeinde sollte dahin zielen, durch entsprechende Ver-
besserungen der Angebotsstrukturen die Verkehrsmittelwahl zu Gunsten der um-
weltfreundlichen Verkehrsmittel OPNV, Radfahrer- und FuBgéangerverkehr zu stér-
ken.

Nicht notwendige Fahrten mit dem privaten Pkw sollten vermieden werden, in der
Benutzung des Verkehrsmittels wahlfreie Fahrten sollten zu den umweltfreundlichen
Verkehrsmitteln verlagert werden.

Es wird nicht verkannt, dass die Verlagerungspotenziale in Lichtenstein auf Grund
der besonderen Situation der Gemeinde begrenzt sind. Insbesondere die topografi-
schen Verhéltnisse setzen Grenzen, dennoch bleiben Handlungsmdéglichkeiten, die
in ihrer Wirkung die Larmbelastungen reduzieren kénnen.
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4.2.8
Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel (z. B: 120 dB(A)), sondern auch Dauerexpositionen
von 70-75 dB(A) tags bzw. 60 — 65 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsscha-
den fihren kénnen.

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Dabei sollte tber die im Larm-
aktionsplan beinhaltete Schallquelle StraBenverkehr hinausgegangen werden und
der Gewerbeldrm sowie der Sport- und Freizeitlarm einbezogen werden. Gerade im
Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veranderungen des individuellen
Verhaltens nicht unerhebliche La&rmminderungspotenziale zu erkennen. Aber auch
im Bereich des StraBenverkehrs kdnnen beispielsweise durch Hinweise auf larmar-
me Fahrweisen Impulse zur Larmreduzierung gesetzt werden, die auf das individu-
elle Verhalten zielen. Die Planung und Durchfihrung solcher AufklarungsmaBnah-
men sollte auf kommunaler Ebene bei den entsprechenden Stellen fiir Offentlich-
keitsarbeit liegen, die von den Fachamtern inhaltlich unterstitzt werden. Als Beispie-
le fir solche MaBnahmen kénnen Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen,
an der Volkshochschule und Aktionen/Aktionstage mit Einbezug des Handels ge-
nannt werden. Bei gréBer angelegten Kampagnen sollte externe fachliche Unter-
stitzung durch P+R Experten hinzugezogen werden.

Auf Grund des mittelbaren Charakters der hier vorgeschlagenen MaBnahmen sind
keine direkten Kosten und Wirkungen in Form von Pegelminderungen bezifferbar.

4.2.9
Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die von der Gemeinde beein-
flussbaren langfristigen Planungen in noch héherem MaBe als bisher fur die The-
men Larmbelastungen und Larmminderung sensibilisiert werden. Bereits in der
grundlegenden Bauleitplanung, wie auch in der Stadtplanung und der Verkehrspla-
nung kénnen spatere Konflikte vermieden werden, wenn diese friihzeitig erkannt
werden.

Es ist offensichtlich, dass auch fir diesen MaBnahmenvorschlag keine direkten Kos-
ten benannt oder Wirkungen quantifiziert werden kénnen.

4.2.10
Aktiver Larmschutz

Unter aktivem Larmschutz werden Larmschutzwande bzw. Larmschutzwélle ver-
standen. Aktive LarmschutzmaBnahmen haben gegeniber passiven Larmschutz-
maBnahmen (Schallschutzfenster und schallgedammte Lifter) den Vorteil, dass
damit auch AuBenwohnbereiche (Garten, Balkone etc.) geschitzt werden kdénnen,
und dass sie auch bei gedffneten Fenstern wirksam sind. Als Nachteile stehen ne-
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ben hohen Kosten entgegen, dass sie innerstadtisch nur begrenzt realisierbar sein.
Zum einen sind aktive LarmschutzmaBnahmen an StraBen dort nicht méglich, wo
durch diese Grundstlicke erschlossen werden missen. Andererseits miissen solche
MaBnahmen gewisse Mindestanspriche an stadtraumliche Qualitéaten erfullen. Ne-
ben der Vertraglichkeit der Materialien des Larmschutzes ist dabei zu berlcksichti-
gen, dass der Schutz mehrgeschossiger Bebauung in der Regel sehr hohe, inner-
stadtisch nicht vertretbare H6hen der aktiven LarmschutzmaBnahmen erfordert.

In der Gemeinde Lichtenstein ist daher entlang der B 312 die Realisierung aktiver
LarmschutzmaBnahmen nicht denkbar.

4.3
MaBnahmen im Bereich der Larmschwerpunkte (,,Hotspots*)

Die vorgesehenen MaBnahmen, insbesondere die Tempo 30-Regelung decken die
Larmschwerpunkte (,Hotspots®) ab. Gesonderte SchwerpunktmaBnahmen sind so-
mit nicht vorgesehen, allerdings verstarkt die Schwerpunktbetrachtung die Dring-
lichkeit der vorgesehnen MaBnahmen.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Der hiermit vorliegende Larmaktionsplan fir die Gemeinde Lichtenstein hat auf der
Basis einer Analyse und Darstellung der vom StraBenverkehr ausgehenden Larm-
belastungen und Betroffenheiten ein MaBnahmenbundel zur Minderung der Larmbe-
lastungen in der Gemeinde erarbeitet.

Die Analyse der bestehenden Larmbelastungen hat gezeigt, dass die Anwohner an
der B 312 im gesamten Verlauf der Ortsdurchfahrten Unterhausen und Honau in
erheblichem MaBe von den von der StraBe ausgehenden Immissionen betroffen
sind.

Uberschreitungen der ,Ausldsewerte von 70 dB(A) im Beurteilungszeitraum Tag
(Lpen) bzw. von 60 dB(A) im Beurteilungszeitraum Nacht (Lyight) sind an Gebauden
an den folgenden StraBen festzustellen:

B 312 - WilhelmstraBe
- Friedrich-List-StraBe
- HeerstraBe

L 387 - Holzelfinger StraBe

Ca. 350 Einwohner sind Pegelwerten (nachts > 60 dB(A)) ausgesetzt, bei denen
von einer betrachtlichen Gesundheitsgefahrdung auszugehen ist.

Im Larmaktionsplan wird daher eine Reihe von MaBnahmen entwickelt, die zu einer
Reduzierung dieser Belastungen fihren kénnen. Von diesen MaBnahmen ist auf
Grund der kurzfristig und finanziell méglichen Realisierbarkeit die Einflihrung einer
Tempo 30-Regelung in den Ortsdurchfahrten Unterhausen und Honau im Zuge der
B 312 hervorzuheben. Auf Grund der Hohe der Pegelwerte, die in der Spitze Uber
63 dB(A) (223 Einwohner) liegen, ,reduziert sich das Ermessen (der Genehmi-
gungsbehdrden) hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung
von MaBnahmen® (Quelle: Erlass des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur
Baden-Wrttemberg vom 23. Méarz 2012) [1].

AbschlieBend soll hervorgehoben werden, dass eine Larmaktionsplanung auch als
strategische Planung zur langfristigen Larmvermeidung und Larmverminderung an-
zusehen ist. Dazu ist die Larmaktionsplanung in noch héherem MaBe als bisher in
die Leitplanungen auf kommunaler und regionaler Ebene einzubinden. Das bedeutet
auch, die Ziele der Larmminderung in die Verkehrsentwicklungsplanung und in die
strategische Stadtplanung zu integrieren. Die Larmaktionsplanung soll darlber hin-
aus die Sensibilitdt der Offentlichkeit und nicht zuletzt der politischen Entschei-
dungstréger fur die Belange des Larmschutzes scharfen.
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